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(54) Dispositif de fixation 6lastique d'un moteur £lectrique d I'lnterieur d'un boitier, notamment 
pour vghicule automobile 



(57) Un moteur (6) muni de pattes de fixation radia- 
les (13) report des Elements amortisseurs (15) propres 
a dtre loges dans des 6videments (4) de forme adapt6e 
prevus a I1nt6rieur d'un boitier (1), lesdits evidemerrts 
presentant chacun des faces radial e et axial e ouvertes 
pour autoriser I'introduction ou 1'enlevement axial dudit 
moteur. Le dispositif comprend egalement un organe de 
retenue (22) de forme adaptee a celle du boTtier (1) et 
comportant au moins une surface d'appui (24) propre a 
supporter chaque element amortisseur (15) dans la 
region de la face axiale ouverte de I'evidement qui le 



loge, et des moyens de fixation amovible (25, 26) entre 
le boitier (1) et I'organe de retenue (22), propres a 
immobiliser axialement chaque parte de fixation (13) a 
I'interieur d'un evidement (4). Les elements amortis- 
seurs (15) comprennent sur leurs faces externes (16- 
21) une plurality de rainures (30-32) permettant a la fois 
le rattrapage axial par les moyens de fixation de 
I'organe de retenue (22) et le decouplage elastique, 
dans toutes les directions, entre le moteur (6) et le boT- 
tier (1). 




FIG. 2 
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Description 

(-'invention concerne un dispositif de fixation eiasti- 
que d'un moteur eiectrique k I'interieur d'un bottier, des- 
tine notamment k alimenter en courant eiectrique un s 
groupe motoventilateur de v6hicule automobile. 

Cette invention concerne plus particuli&rement un 
dispositif de fixation d'un moteur muni de pattes de fixa- 
tion radiates recevant des elements amortisseurs pro- 
pres k 6tre log6s dans des 6videments de forme 10 
adaptee pr6vus k I'interieur du bottier, lesdits 6vide- 
ments pr6sentant chacun une face radiale ouverte et 
une face axiale ouverte pour autoriser introduction ou 
I'enldvement axial dudit moteur. 

Un tel dispositif est enseigne par exemple par la 15 
publication FR-A-2 693 779. 

Dans ce type de dispositif, chaque 6l6ment amor- 
tisseur s'appuie radialement sur des surfaces d'appui 
dispos6es obliquement sur le bottier. II est done possi- 
ble, sous certaines conditions, d'absorber les vibrations 20 
radiales qui se produisent perpendiculairement k I'axe 
du moteur du fait, par exemple, d'un defaut d'6quili- 
brage, ainsi qu'une partie des vibrations tangentielles. 

En revanche, les autres vibrations, comme par 
exemple les vibrations axiales, ou les combinaisons 25 
d'au moins deux vibrations de directions differentes, ne 
sont que parti ellement absorb6es par ces dispositifs 
connus. 

Par ailleurs, les elements amortisseurs sont g6n6- 
ralement fabriqu6s dans des materiaux eiastiques com- 30 
pacts. Une fois leur limite de compressibility atteinte, ils 
ne peuvent plus assurer leur fonction d'amortissement. 
Ce cas particulier est fr6quemment rencontre sur les 
chaTnes de montage, du fait des tolerances de fabrica- 
tion impos6es k chaque element du dispositif. Dans cer- 35 
tains cas extremes, il n'est m§me pas possible 
d'installer le moteur dans le bottier, ce qui n6cessite un 
nouveau moteur. Cela provoque une perte de temps, 
mais 6galement n6cessite un stock important de 
moteurs de rechange. ao 

En consequence, un birtde I'in vent ion est de procu- 
rer un dispositif de fixation eiastique qui ne prgsente 
pas les inconv6nients des dispositifs de la technique 
anterieure. 

L'tnvention propose k cet effet un dispositif de f ixa- 45 
tion eiastique du type d6f ini en introduction, dans lequel 
on pr6voit : 

- un organe de retenue de forme adaptee k celle du 
bottier et comportarrt au moins une surface d'appui so 
propre k supporter chaque element amortisseur 
dans la region de la face axiale ouverte de l'6vide- 
ment quileloge, 

- des moyens de fixation amovible entre le boitier et 
I'organe de retenue, propres k immobiliser axiale- ss 
ment chaque parte de fixation k I'interieur d'un 6vi- 
dement, et 



des elements amortisseurs comprenant sur leurs 
faces externes, en regard des 6videments, une plu- 
rality de rainures. 

Cela permet k la fois le rattrapage axial par les 
moyens de fixation de I'organe de retenue et le d6cou- 
plage eiastique, dans toutes les directions, entre le 
moteur et le bottier. 

Ainsi, la cooperation entre I'organe de retenue et 
les 6l6ments amortisseurs permet, d'une part d'absor- 
ber les vibrations axiales, et d'autre part, de r6aliser un 
dispositif particuli&rement simple k assembler ou 
disassembler. 

Par ailleurs, grace aux rainures r6alis6es sur 
I'ensemble des faces externes des elements amortis- 
seurs, il est possible non seulement d'absorber les 
vibrations axiales, radiales et tangentielles, et leurs 
combinaisons, mais egalemerrt d'utiliser des moteurs 
dont les dimensions des pattes de fixation pr6sentent 
des hearts I6gerement sup6rieurs k ceux autoris6s par 
les tolerances de fabrication. 

Selon une autre caracteristique de I'irivention, les 
moyens de fixation amovible comprennent des overtu- 
res de forme sensiblement rectangulaire, chaque ouver- 
ture etant r6alis6e dans une face radiale ferm6e de 
chaque 6videment, et des sailiies formant ergot de 
forme adaptee aux ouvertures, chaque ergot etant log6 
sur I'organe de retenue en regard d'une ouverture. 

De la sorte, il est possible, grace k un choix judi- 
cieux des formes respectives de I'ouverture et de 
I'ergot, de rattraper un 6ventuel jeu axial entre Tune au 
moins des pattes de fixation du moteur et le bottier qui 
les loge. 

Dans une forme de realisation preferentielle de 
I'in vent ion, contrairement aux dispositifs connus dans 
lesquels les evidements presentent des faces de mSme 
extension axiale, au moins la face radiale fermee se 
prolonge axialement dans sa partie inferieure, le prolon- 
gement ainsi defini comprenant I'ouverture. 

Par ailleurs, dans ce mode de realisation, I'organe 
de retenue est une paroi comportant une partie certtrale 
prolongee au moins au niveau de chaque logement, 
d'une part, par une premiere partie extremale, formant 
la surface d'appui, et d'autre part, par une seconde par- 
tie extremale sensiblement paralieie k la face radiale 
ferm6e et comprenant I'ergot. 

On realise ainsi des logements equipes chacun 
d'un prolongement sur lequel vient s'encliper I'organe 
de retenue, grace k ces ergots, ledit organe formant un 
couvercle 6vid6 au centre pour autoriser le passage du 
moteur. Ce mode de realisation permet d'obtenir une 
certaine souplesse qui accroit encore plus la capacity 
du dispositif k absorber les vibrations et k toierer des 
elements de dimensions legere-Selon encore une autre 
caracteristique de I'invention, les rainures sont dispo- 
ses axialement, radialement et tangentiellement sur 
les faces externes des elements amortisseurs. 

Dans un mode de realisation pref6rentiel des ele- 
ments amortisseurs, leur face radiale avant comprend 
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des rainures tangentielles, leurs faces inferieure et 
superieure comprennent des rainures radial es, et leurs 
faces lateral es comprennent des rainures axiales. 

Comme le sait Thomme de Tart, chaque face 
externe d'element amortisseur travailte selon une direc- 
tion preferentielle. En consequence, en realisant des 
rainures d'une direction choisie sur une face donnee, on 
peut renforcer leur action respective. 

Dans la description qui suit, farte a titre d'exemple, 
on se refere aux dessins annexes, sur lesquels : 

la figure 1 est une vue en coupe transversal e, dans 
le plan median, d'un dispositif de fixation selon 
r invention, avant assemblage; 

la figure 2 est une vue en coupe transversale, 
agrandie, du dispositif de la figure 1 , apres intro- 
duction du moteur et assemblage; 

la figure 3 est une vue du dessus d'une coupe lon- 
gitudinale selon I'axe ll-ll de la figure 2, du dispositif 
equipe du moteur, et 

la figure 4 est une vue de trois-quart d'un element 
amortisseur selon ('invention. 

Le dispositif de fixation represente a la figure 1 
comprend un boitier 1 realise en une unique piece, de 
preference en plastique moule. 

Ce boitier 1 comprend une face superieure 2 de 
forme sensiblement circulaire et prolong ee a angle droit 
par une face laterale 3 de forme generale cylindrique. 
Cette face laterale 3 comprend quatre 6videments 4 fai- 
sant saillie radialement vers I'exterieur du boitier et 
ouverts vers I'interieur dudit boitier, chaque evidement 
etant dispose symetriquement par rapport au centre 
dudit boitier 1 , a 90° de ses deux premiers voisins. 

On peut prevoir egalement sur la face laterale 3, 
comme cela est represent6 sur la figure 3, un autre evi- 
dement 5 faisant saillie vers I'exterieur et fbrmant con- 
duit axial de circulation d'air pour le refroidissement du 
moteur 6 du groupe motoventilateur du dispositif de 
chauffage et/ou climatisation d'un vehicule automobile, 
par exemple. 

Chaque evidement 4 comprend quatre faces fer- 
mees (une face radiate avant 7, deux faces lateral es 8 
et 9 et une face axiale superieure 10) et deux faces 
ouvertes (une face radial e arriere 1 1 et une face axiale 
inferieure 12). 

Le moteur 6 est equipe de quatre pattes de fixation 

13 s'etendant radialement et comportant une extremite 

14 de forme adaptee a celle d'un evidement 4, afin de 
cooperer avec celui-ci. 

Chaque extremite 14 de patte de fixation 13 est 
equipee d'un element amortisseur amovible 15, en 
materiau elastique, formant capuchon a cinq faces, dont 
deux faces laterales 16 et 17, une face radiale avant 18, 
une face axiale superieure 19 et une face axiale infe- 
rieure 20. 



Ces elements amortisseurs 1 5 sont destines a ser- 
vir d'amortisseurs de vibrations, notamment entre le 
moteur electrique 6 et le boitier 1 . A cet effet, les ele- 
ments amortisseurs 15 presentent de preference une 
5 coupe transversale de forme legerement trapezoldale. 
Cette forme preferentielle est obtenue en realisant une 
face radiale avant 18 dont I'epaisseur croTt lineairement 
dans la direction axiale. 

Ainsi equipees des elements amortisseurs 15, les 
10 pattes de fixation 13 sont introduces dans les evide- 
ments 4 grace aux fentes radiates arriere 1 1 et axiales 
inferieures 12 qui sont ouvertes. 

Les faces laterales 16 et 17, radiale avant 18 et 
axiale superieure 20 de chaque element amortisseur 15 
is s'appuient ainsi de facon respectivement tangentielle, 
radiale et axiale sur les faces des evidemertts 4 en 
regard desquelles elles se trouvent. 

Les extr6mites des pattes de fixation 13 sont ainsi 
maintenues partiellement dans leurs evidements res- 
20 pectifs. 

La face axiale inferieure 21 de chaque element 
amortisseur 15 est supportee par un organede retenue 
22 formant couvercfe de forme annulaire. Cet organe 
est evide au centre pour autoriser le passage de la par- 

25 tie inferieure du moteur 6. 

L'organe 22 comprend une paroi, de preference 
moulee, comportant une partie centrale 23 sensible- 
ment parallele, sur tout son contour, a la face laterale 3 
du boitier 1, et prolongee a perpendicularite au moins 

30 au niveau de chaque evidement 4, dans sa partie supe- 
rieure, par une premiere partie extremale 24 fbrmant 
surface d'appui pour les faces axiales inferieures 21 des 
elements amortisseurs. 

De preference, pour des raisons de solidite, la pre- 

35 miere partie extremale 24 fbrmant support prolonge la 
partie centrale 23 sur I'ensemble de son pourtour circu- 
laire. 

L'organe de retenue 22 est rendu solidaire du Dot- 
tier 1 grace a des moyens de fixation amovible 25 et 26 
40 qu'ils component respectivement. 

De preference, ces moyens 25 et 26 sont respecti- 
vement des ergots et des ouvertures de forme adaptee 
auxdits ergots. 

Les ergots 25 sont loges sur l'organe de retenue 
45 22, de preference sur de secondes parties extremales 
27 qui prolongent au moins dans la region de chaque 
evidement 4 la partie centrale 23. 

Dans un mode de realisation preferentiel, la 
second e partie extremale 27 est sensiblement parallele 
so a la partie centrale 23 avec laquelle elle realise une 
structure dont la coupe transversale forme un U. 

Chaque ergot 25 coopere done avec une ouverture 
26 de forme sensiblement rectangulaire. Les ouvertures 
26 sont realisees dans des faces additionnelles 28 qui 
55 prolongent respectivement au moins chaque face 
radiale avant 7 d'evidement 4. L'extension axiale d'une 
face radiale avant est ainsi superieure a celle des autres 
faces d'un evidement. 
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Dans le mode de realisation pr6f6re de I'invention, 
chaque face additionnelle 28 est I6gerement deportee 
par rapport au plan dans lequel se situe la face radial e 
avant 7 en regard de laquelle elle se trouve. On peut 
pr6voir k cet effet que les faces radiales soient prolon- 5 
g6es k perpendicularity par des faces laterales 29, el les 
m^me prolong6es k perpendicularity par les faces addi- 
tionnelles 28. 

Bien errtendu, on peut pr6voir d'autres modes de 
realisation, dans lesquels la face laterale 3 du boTtier 1 w 
comprend sur tout son pourtour un tel prolong ement 
axial annulaire, ou bien seules les faces radiale 7 et 
laterales 8 et 9 de chaque 6videment 4 soient prolon- 
g6es par les faces additionnelles 28. Dans ce dernier 
cas, les faces radiales avant 7, et laterales 8 et 9 de is 
chaque 6videment presentent la m§me extension 
axiale. 

L'organe de retenue 22 peut ainsi §tre partiellement 
integre dans le boTtier 1 et rendu solidaire de celui-ci par 
cooperation des ergots 25 et ouvertures 26. 20 

Les ouvertures 26 etant, par ailleurs, de dimension 
legerement superieure k cede des ergots 25, il est pos- 
sible de compenser un 6ventuel jeu axial induit par les 
tolerances de fabrication. 

Cela procure un avantage important puisqu'il n'est 25 
plus necessaire de rejeter les pieces dont les dimen- 
sions axiales ne sont pas conformes aux dimensions 
exactes des logements. 

On se retere maintenant k la figure 4 pour decrire le 
mode de realisation pr6f6r6 des elements amortisseurs 30 
selon I'invention. 

Afin de mieux absorber les vibrations, et leurs com- 
binaisons eventuelles, on realise sur les faces externes 
des elements amortisseurs 15, 1 esq u el les faces sont en 
regard des evidements 4, des rainures dont les orienta- 35 
tions dependent de la face de revidement en regard de 
laquelle elles se trouvent. 

Ainsi, on realise des rainures dites "tangentielles" 

30 sur la face radiale avant, des rainures dites "radiales" 

31 sur les faces axiales inferieure 21 et superieure 20, 40 
et des rainures dites "axiales" 32 sur les faces laterales 
16et17. 

Ces rainures procurent egalement un autre avan- 
tage puisqu'elles permettentd'utiliser des moteurs 6lec- 
triques dont les dimensions des partes de fixation 13 45 
presentent des ecarts legerement sup6rieurs aux tole- 
rances de fabrication. 

Bien entendu, I'invention ne se limite pas au mode 
de realisation decrit ci-avant. On peut envisager des 
variantes pour les moyens de fixation de l'organe de so 
retenue sur le boTtier 1 , comme par exemple positionner 
les ergots 25 sur les faces additionnelles 28 et les 
ouvertures 26 sur les secondes parties extremales 27 
de l'organe de retenue. Mais, tout autre moyen de fixa- 
tion amovible peut §tre envisage k condition qu'il ss 
demeure dans le cadre des revendications ci-apr6s. 

Par ailleurs, le dispositif de fixation decrit ci-avant 
est prevu pour un moteur muni de quatre pattes de fixa- 
tion, mais il est clair que Ton pourra pr6voir des bottlers 



munis d'un nombre inf6rieur ou superieur d'6videments 
en fonction du nombre de pattes de fixation du moteur 
eiectrique. 

Enf in, l'organe de retenue 22 pourrait §tre constitue 
d'une paroi comprenant une partie centrale identique k 
celle decrite precedemment et comprenant une partie 
des moyens de fixation, comme par exemple les ergots 
25, prolonges k perpendicularity par une premiere 
extremity du type de celle decrite precedemment ser- 
vant de support k la face axiale inferieure 21 des ele- 
ments amortisseurs 4. Un tel organe de retenue 
presenterait une coupe transversale en forme de L 
retourne. 

Revendications 

1. Dispositif de fixation eiastique d'un moteur eiectri- 
que (6) k I'interieur d'un boTtier (1), le moteur etant 
muni de pattes de fixation radiales (13) recevant 
des elements amortisseurs (15) propres k §tre 
loges dans des evidements (4) de forme adaptee 
prevus k I'interieur du boTtier (1 ), lesdits evidements 
(4) presentant chacun une face radiale ouverte (11) 
et une face axiale ouverte (12) pour autoriser ('intro- 
duction ou ('enlevement axial dudit moteur (6), 
caracterise en ce qu'il comprend un organe de rete- 
nue (22) de forme adaptee k celle du boTtier (1) et 
comportant au moins une surface d'appui (24) pro- 
pre k supporter chaque element amortisseur (15) 
dans la region de la face axiale ouverte (12) de 
revidement (4) qui le loge, 

en ce qu'il comprend en outre des moyens de fixa- 
tion amovible (25, 26) entre le boTtier (1) et l'organe 
de retenue (22), propres k immobiliser axial ement 
chaque patte de fixation (1 3) & I'interieur d'un 6vide- 
ment (4), et 

en ce que les elements amortisseurs (15) compren- 
nent sur leurs faces externes (16-21), en regard 
des evidements (4), une plurality de rainures (30- 
32), ce qui permet k la fois le rattrapage axial par 
les moyens de fixation de l'organe de retenue (22) 
et le decouplage eiastique, dans toutes les direc- 
tions, entre le moteur (6) et le boTtier (1). 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que les moyens de fixation amovible (25, 26) 
comprennent des ouvertures (26) de forme sensi- 
blement rectangulaire, chaque ouverture etant r6a- 
lisee dans une face radiale fermee (7, 28) de 
chaque evidement (4), et des saillies (25) formant 
ergot de forme adaptee aux ouvertures (26), cha- 
que ergot etant loge sur l'organe de retenue (22) en 
regard d'une ouverture (26). 

3. Dispositif selon Tune des revendications 1 et 2, 
dans lequel les evidements (4) presentent des 
faces d'extension axiale identique, caracterise en 
ce qu'au moins la face radiale ferm6e (7) se pro- 
longe axialement dans sa partie inferieure, le pro- 
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longement (28) ainsi defini comprenant I'ouverture 
(26). 

4. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 3, 
caract6ris6 en ce que I'organe de retenue (22) est s 
une paroi comportant une partie centrale (23) pro- 
longee au moins au niveau de chaque evidement 
(4), d'une part, par une premiere partie extremale 
(24), formant la surface d'appui, et d'autre part, par 
une seconde partie extremale (27) sensiblement 10 
parallele a la face radiale fermee (7, 28) et compre- 
nant Pergot (25). 

5. Dispositif selon la revendication 4, caracterise en 

ce que la seconde partie extremale (27) est sensi- is 
blement parallele a la partie centrale (23) et realise 
avec celle-ci une goulotte de section en U. 

6. Dispositif selon Tune des revendications 3 et 4, 
caracterise en ce que la surface d'appui (24) est 20 
sensiblement perpendiculaire a la partie centrale 
(23). 

7. Dispositif selon Tune des revendication 1 a 6, 
caracterise en ce que les rainures (30-32) sont dis- 25 
posees sur les faces externes des elements amor- 
tisseurs (15) selon Tune au moins des directions 
axiale, radiale et tangentielle. 

8. Dispositif selon la revendication 7, dans lequel I'ele- 30 
ment amortisseur (15), en materiau 6lastique, 
forme une structure evidee a cinq faces externes, 
dont une face radiale (18) en regard d'une face 
radiale fermee (7) d un evidement, une face axiale 
inferieure (21) en regard de la surface d'appui (24) 35 
de I'organe de retenue (22), une face axiale supe- 
rieure (20) en regard de la face axiale fermee (10) 
dudit evidement, et deux faces latSraJes (16 et 17) 

en regard des faces laterales fermees (9 et 8) dudit 

evidement, caracterise en ce que la face radiale 40 

(18) comprend les rainures tangentielles (30), 

en ce que les faces axiales inferieure (21) et sup§- 

rieure (20) comprennent les rainures radiales (31), 

et 

en ce que les faces laterales (16, 1 7) comprennent 45 
les rainures axiales (32). 
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